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o srodowiskowych uwarunkowaniach
Na podstawie:
— art. 75 ust. 1 pkt 4, art. 84 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o s$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
érodowiska oraz ocenach oddziatlywania na $rodowisk (tekst jednolity Dz. U. z 2018
r., poz. 2081 z p6zn. zm)
— § 3 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (tekst
jednolity Dz. U. 22016 ., poz. 71),
— art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. - Kodeks postgpowania administracyjnego
(tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 2096 z p6zn. zm.)
po rozpatrzeniu wrniosku o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach wraz
z zalgcznikami inwestora — Zarzqdu Drog Powiatowych we Wiodawie ul. Lubelska 60, 22-
200 Wilodawa w oparciu o stanowisko Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lublinie ,
sanitarng Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego we Wlodawie oraz opinig
Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
Stwierdzam
brak koniecznosci przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko dla przedsiewzigcia
pn.: "przebudowa drogi powiatowej Nr 1722L w m. Stulno” .

Charakterysityka przedsigwzigcia stanowi zalgcznik nr 1 do niniejszej decyzji.
Uzasadnienie

Zarzad Drog Powiatowych we Wlodawie wystapit z wnioskiem o wydanie decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia pod nazwa "przebudowa drogi
powiatowej Nr 1722L w m. Stulno”.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu
informacji 1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na srodowiska organem wilasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla w/w  przedsiewziecia jest Wo6jt Gminy Wola Uhruska

Na podstawie § 3 ust. 1 pkt 52 60) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na srodowisko (tekst
jednolity Dz. U. z 2016 1., poz. 71 ), przedmiotowa inwestycja zostata zakwalifikowana do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywac na srodowisko, dla ktérej moze
by¢ wymagane przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko.

Wojt Gminy Wola Uhruska, w trybie art. 64 ustawy o udostepnianiu informacji o
$rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 2081 ze zm.) wystapit do
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Lublinie, Panstwowej Powiatowej Inspekcji
Sanitarnej we Wlodawie oraz o opinie w sprawie koniecznosci przeprowadzenia oceny
oddzialywania na srodowisko dla ww. inwestycji.

W odpowiedzi na powyzsze Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny we Wiodawie
pismem znak: ONS.ZNS.701/28/19 z dnia 23.07.2019 r. (data wplywu) nie wnioskowatl o
natozenie obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko
na realizacj¢ przedsigwziecia pod nazwg: ,,przebudowa drogi powiatowej Nr 1722L w m.
Stulno”. W opinii Panstwowego Powiatowego Inspektora ‘Sanitarnego we Wiodawie
inwestycja nie zmieni dotychczasowego charakteru oddzialywania na $rodowisko oraz nie



naruszy istniejacego uktadu powierzchniowego 1 nie bedzie miata negatywnego
oddziatywania na $rodowisko po zakonczeniu robdt. Przyczyni si¢ do zmniejszenia emisji
spalin i hatasu poprzez uspokojenie ruchu i poprawe plynnosci.

Natomiast Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lublinie pismem znak.
WSTIL4220.40.201.BU z dnia 11 lipca 2019 r. wyrazil opinig, ze dla przedsigwzigcia
pn,,Przebudowa drogi powiatowej Nr 17221 w m. Stulno” nie istnieje koniecznos¢
przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko. W ocenie stwierdzil, ze charakter i
skala inwestycji wykluczaja mozliwo$¢ wystapienia oddzialywan o znacznej wielkosci lub
zlozonosci. Przedsiewziecie nie wywrze istotnego oddzialywania na $rodowisko, zaréwno
podczas realizacji jak i cksploatacji. Oddzialywania powstale na etapie realizacji bedg
okresowe, przemijajgce i ustapia z chwila ukonczenia prac budowlanych. Czas trwania
etapu przebudowy drogi oszacowano na okolo 6 m-cy. Z uwagi na prognozowane,
niewielkie natezenie ruchu nie przewiduje si¢ aby na etapie funkcjonowania drogi standardy
jakosci $rodowiska w zakresie emisji hatasu 1 zanieczyszczen do powietrza zostaly
przekroczone. Ponadto, przebudowa drogi wraz z przebudowg infrastruktury towarzyszacej
przyczyni si¢ znaczaco do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i pieszego.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Lublinie w pi$mie znak LU.RZS.436.4.1.88.19.MM z dnia 19 lipca 2019 r. (data
wplywu) nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania na srodowisko ze
wzgledu na mozliwie negatywny wplyw tego przedsigwzigcia na mozliwos¢ osiggnigcia celow
srodowiskowych , o ktérych mowa w ustawie Prawo Wodne. W uzasadnieniu opinii uznano,
ze po przeanalizowaniu zataczonej do wniosku karty informacyjnej przedsigwzigcia,
uwzgledniajgc charakter, skale i lokalizacje przedsigwziecia oraz planowane rozwigzania
chronigce $rodowisko nie przewiduje si¢ negatywnego oddzialywania przedmiotowej
inwestycji na stan jednolitych czg¢sci wod oraz realizacje celéw srodowiskowych okreslonych
w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty.

W nastepstwie tego po przeanalizowaniu sprawy Wojt Gminy Wola Uhruska w
postanowieniu znak RRG.6220.4.2019 z dnia 12 wrzesnia 2019 roku odstapil od obowiazku
przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko.

Planowane przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 17221 relacji
Hansk-Macoszyn-Stulno-droga wojewodzka nr 816 na odcinku od km 0+020 do km
1+508,00. Droga stanowi lokalny uktad komunikacyjny lgczgcy miejscowosei Hansk 1
Macoszyn z DW nr 816. Przedmiotowy odcinek drogi usytuowany jest w wojewddztwie
lubelskim, w powiecie wlodawskim, na terenie gminy Wola Uhruska- obreb Stulno- dzialka
nr ewidencyjny 27. Dziatka jest wlasno$cig powiatu wlodawskiego.

Z informacji zawartych w karcie informacyjnej (kip) wynika, iz zakres opracowania
przebudowy analizowanej drogi powiatowe]j nie powinien wykracza¢ poza obszar aktualnie
obowiagzujgcego pasa. Odcinek objety opracowaniem stanowi obszar pasa drogowego o
tacznej dlugosci 1488 m. Droga przebiega przez tereny czesciowo zurbanizowane i posiada
przekrdj szlakowy. Aktualnie szerokos¢ pasa drogowego jest zmienna od 9,80 m do 14,90 m;
szerokos¢ jezdni rowniez zmienna od 5,20 m do 5,70 m. Wystepuja takze pobocza gruntowe o
zmiennej szerokosci. Droga posiada nawierzchnie okreslong jako beton asfaltowy w réznym
stopniu technicznego zniszczenia. Nawierzchnia posiada widoczne siatki spekan oraz liczne
ubytki i deformacje. Na przedmiotowym odcinku drogi powiatowej znajduja sie lokalnie:
przydrozne rowy odwadniajace bezodpltywowe, przepusty rurowe, zjazdy indywidualne i
publiczne, a takze wiaczenia drég gminnych. Planowany do przebudowy odcinek drogi zachowa
swoj przebieg. Przebudowa drogi ma na celu poprawe réwnosci poprzecznej 1 podluznej
jedni, co przetozy sie na wzrost komfortu jazdy jej uzytkownikéw. Planowana inwestycja ma
réwniez na celu prawidlowe odwodnienie korony drogi poprzez poprawe réwnosci podiuznej



1 poprzecznej jezdni i poboczy, odtworzenie badz budowe przydroznych rowdw oraz
okreslenie sposobu zagospodarowania wod opadowych- rozsgczanie w zamknigtych rowach
przydroznych. Ponadto, przewiduje si¢ budoweg chodnikow, budowe lub przebudowe zjazdow
indywidualnych, przebudowe wlgczen drog gminnych do drogi powiatowe] w zakresie terenu
objetego opracowaniem. Budowa ciggdéw pieszych wplynie na poprawe bezpieczenstwa
pieszych poruszajacych sie w obrebie terenu zurbanizowanego.

Parametry analizowanej drogi po przebudowie beda nastepujace: Kategoria drogi-
powiatowa

— Klasa drogi- ,,L.”

— Predkosé projektowa Pp=40 km/h

— Kategoria ruchu KR1

— Obcigzenie konstrukeji jezdni- 100kN/o§

— Szeroko$¢ jezdni- 6,00 m

— Rodzaj nawierzchni jezdni- beton asfaltowy

— Szeroko$¢ poboczy- 1 m

— Rodzaj nawierzchni poboczy- thuczniowe

— Z informacji zawartych w kip wynika, iz: powierzchnia jezdni drogi powiatowej

wyniesie 8930 m% powierzchnia poboczy 2976 m?* za$ powierzchnia zielencow, skarp
3620 m?. Zielen przy drodze stanowi ro$linno$¢ niska, trawiasta, krzewy porastajgce
istniejace rowy przydrozne przeznaczone do usuniecia oraz pojedyncze drzewa
wysokie.

— Zakres przebudowy drogi powiatowej nr 1722L zaklada poprawe parametrow

geometryczno-konstrukeyjnych istniejacej nawierzchni poprzez:

— wykonanie (lokalnie) konstrukcji pod poszerzenia istniejacej jezdni w celu uzyskania

zadanej szerokosci,

— wymiang istniejgcych przepustéw betonowych na przepusty HDPE,

— wykonanie warstwy wyroéwnawcze] istniejagcej jezdni z betonu asfaltowego o grubosci

min 4 cm,

— wykonanie warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm;

— wykonanie uzupelnienia nasypoéw pod pobocza z piasku srednioziarnistego oraz

wykonanie nawierzchni pobocza (warstwa o grubosci 15 cm) o szerokosci 1 m
z thucznia kamiennego;

- wykonanie uzupetnienia nawierzchni wiaczen drdg lokalnych materialem kamiennym

pochodzgcym z dowozu.

W kip przedstawiono dwa warianty planowanego przedsiewzigcia. Pierwszy wariant
zaktada podjecie dziatan zwigzanych z poprawg stanu technicznego istniejacej infrastruktury
drogowej w oparciu o zadane parametry geometryczne i techniczne bez rozbudowy
infrastruktury o dodatkowe elementy. Realizacja wariantu pierwszego nie pogorszy istotnie
stanu $rodowiska za$§ wplynie pozytywnie na ograniczenie emisji hatasu, drgan i
zanieczyszczen do powietrza. Wariant ten zostat przyjety do realizacji.

Wariant drugi zaklada kompleksowa przebudowe drogi powiatowej nr 17221 wraz
z dostosowaniem istniejacej infrastruktury technicznej, ktéra przyczyni sie do znacznej
poprawy bezpieczenstwa i komfortu uczestnikéw ruchu drogowego oraz pieszego. Wariant
nie jest mozliwy do realizacji z uwagi na znaczne koszty inwestycji.

Etap przebudowy przedmiotowej drogi wigzat sie bedzie z zapotrzebowaniem na surowce
naturalne tj. woda, piasek, zwir oraz pozostale materialy w iloSciach niezbednych
technologicznie do przeprowadzenia robdt budowlanych. Oszacowano, iz zuzycie surowcoOw
na wykonanie 1 mb drogi wyniesie:

woda — okolo 0,41 m?
piasek — okolo 0,35 m*
zwir — okolo 0,15 m®



—  thuczen — okoto 0,26 m®.

Oszacowano rdwniez, iz wybudowanie 1 mb drogi bedzie wigzalo sie z

zapotrzebowanie na paliwo do maszyn budowlanych tj. olej napedowy w ilosci okolo

5 dm’,

Etap eksploatacji przedmiotowej drogi nie bedzie zwigzany z zapotrzebowaniem na
surowce, materialy, wode 1 paliwo. Moze natomiast wystapi¢ zapotrzebowanie na srodki do
zimowego utrzymania drogi. Ponadto, wystapi koniecznos$é biezacego utrzymania terendow
zieleni (paliwo niezbedne przy wykaszaniu poboczy). W przypadku zaistnienia koniecznosci
modernizacji drogi zajdzie réwniez potrzeba zuzycia surowcéw i materiatow podobnych jak
na etapie budowy i przebudowy.

Przebudowa analizowane] drogi wiazata si¢ bedzie z okresowym pogorszeniem klimatu
akustycznego 1 warunkow aerosanitarnych w jej otoczeniu. Z informacji zawartych w kip
wynika, iz na etapie prowadzenia robdt budowlanych moga wystapic¢ chwilowe przekroczenia
dopuszczalnych norm w zakresie emisji hatasu oraz emisji zanieczyszczen do powietrza.
Zrédlem tych uciazliwosci bedzie praca maszyn i urzgdzen budowlanych (réwniarki,
rozktadarki mas bitumicznych, koparki, walce) oraz samochody dowozgce materialy na plac
budowy. Prace ziemne be¢dg powodowaly pylenie. Oddzialywania w zakresie emisji
zanieczyszczenl do powietrza i hatasu do srodowiska beda okresowe, przemijajace 1 ustgpia z
chwilg zakonczenia prac budowlanych. Zminimalizowanie wspomnianych ucigzliwosei, w
przypadku prowadzenia prac w bliskiej odleglosci terenow zamieszkatych, nastapi poprzez
wlasciwg organizacje pracy i odpowiedni nadzor. Prace prowadzone beda w porze dziennej,
przy uzyciu sprzetu sprawnego technicznie o korzystnych wlasciwosciach akustycznych.
Ponadto, w celu-ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza na etapie przebudowy drogi
powinny by¢ stosowane gotowe mieszanki wytwarzane w wytworniach mas bitumicznych zas
materialy sypkie nalezy transportowa¢ samochodami wyposazonymi w oponcze. Silniki
maszyn budowlanych i samochodow cigzarowych w trakcie postoju badz zatadunku powinny
by¢ wylaczane.

Z informacji zawartych w kip wynika, iz wzdluz odecinka drogi planowanego do
przebudowy wystepuja obszary z zabudowsg mieszkaniowa jednorodzinna oraz rolnicze.
Poziom dopuszczalnych wartosci hatasu dla ww. terenéw wynosi: 61dB w porze dnia i 56dB
w porze nocy. Charakter przedmiotowej drogi, pelnigce] funkcje dojazdu do obszaréw z
zabudowa mieszkaniowa oraz $redniodobowe natezenie ruchu pojazddéw tj. okoto 300
pojazdow/dobe przewiduje sig, iz poziom eksploatacyjny hatasu 1 zanieczyszczen
emitowanych z przedmiotowej drogi nie powinien przekroczy¢ poziomu dopuszczalnych
norm. Poprawa stanu drogi i1 jej parametrow technicznych spowoduje zwigkszenie plynnosci
ruchu co wptynie natomiast na zmniejszenie emisji hatasu, drgan i zanieczyszczen do
powietrza.

Na etapie przebudowy przedmiotowej drogi wytwarzane beda odpady. Wytworca
odpadéw w przypadku analizowanej inwestycji bedzie wykonawca robot, ktory
odpowiedzialny bedzie za zagospodarowanie odpadéw poprzez ich maksymalne
wykorzystanie bgdz przekazanie uprawnionym podmiotom w ramach ich odzysku lub
unieszkodliwiania. W fazie przebudowy wytwarzane bedg odpady z grupy: 15, 16, 17 i 20.
Wszystkie odpady wytworzone na terenie budowy beda czasowo gromadzone na placu
budowy, w uporzadkowany sposéb (w pryzmach) badz posegregowane w odpowiednich
pojemnikach, kontenerach. Odpady nie wykorzystane na terenie budowy zostang przekazane
podmiotom zewnetrznym, w celu ich odzysku badZ unieszkodliwienia. Cze$¢ wytworzonych
odpadéw moze zosta¢ przekazana osobom fizycznym lub jednostkom organizacyjnym
zgodnie z trescig rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 19 grudnia 2008 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie listy rodzajéw odpadéw, ktore posiadacz odpadow moze
przekazywaé¢ osobom  fizycznym lub  jednostkom = organizacyjnym niebedgcym
przedsigbiorcami, oraz dopuszczalnych metod ich odzysku (Dz. U. Nr 235, poz. 1614).

Masy ziemne, przemieszczane w wyniku realizacji inwestycji, zostang w wiekszosci
zagospodarowane na terenie przedsigwzigcia, natomiast w przypadku ich nadmiaru zostang



one wywiezione poza teren inwestycji, w miejsce wskazane przez inwestora. Warstwa
humusu zostanie przed robotami zebrana i pozostawiona na odklad w celu jej ponownego
rozlozenia w miejscach przeznaczonych do odtworzenia terenow zieleni.

W celu zminimalizowania wplywu ewentualnych negatywnych oddzialywan zwigzanych

z gospodarka odpadami inwestor przewiduje nastepujace dzialania chroniace $rodowisko:
wlasciwa organizacja placu budowy, uzyty sprzet bedzie sprawny technicznie i na biezaco
kontrolowany, zaplecze budowy bedzie wyposazone w szczelne pojemniki na odpady
komunalne. Plac budowy nalezy zaopatrzy¢ w $rodki do neutralizacji substancji
ropopochodnych. W celu wlasciwego gromadzenia $ciekdw socjalno-bytowych teren budowy
wyposazony zostanie w przeno$na kabing sanitarng. Wspomniane dziatania, zastosowane na
etapie przebudowy drogi, zabezpieczg réwniez srodowisko wodno-gruntowe.,
Na etapie eksploatacji drogi beda réwniez wytwarzane odpady w wyniku wykonywania
remontéw biezacych, robdt utrzymaniowych i zabiegéw zwigzanych z utrzymaniem zieleni.
Wytwarzane bedg odpady o kodzie: 16 81 02- odpady inne niz wymienione w 16 81 01
(odpady powstalte w wyniku wypadkow i zdarzen losowych), 17 01 81- odpady z remontéw i
przebudowy drog oraz 20 02 01- odpady ulegajgce biodegradacji. Wiasciwy sposob
zagospodarowania odpadéw wytworzonych na tym etapie, spoczywatl bedzie na zarzadcy
drogi.

Z informacji zawartych w kip wynika, iz w przypadku planowanej inwestycji zaplanowano
utrzymanie pierwotnego charakteru odprowadzania wod opadowych z analizowanej drogi, a
przyjete zmiany geometryczno-wysoko$ciowe oraz przebudowa inzynieryjnych obiektow
drogowych maja na celu usprawnienie splywu w zadanych kierunkach, z mozliwoscia jej
rozsaczania na terenach zielonych nalezacych do zarzadey drogi lub odprowadzania
powierzchniowo do istniejacych rowéw przydroznych. Woda grawitacyjnie bedzie spltywala
do rowow przydroznych, w ktérych bedzie podlegala procesowi samooczyszezenia (efekt
czyszczenia wod w rowach trawiastych dla zawiesiny ogdlnej wynosi 40-90%, a dla
substancji ropopochodnych 20-90%). Z przedlozonych informacji wynika, iz przewidywane
ilodci zanieczyszczen z powierzchni przedmiotowej drogi nie przekroczg wartosci
dopuszczalnych stezefi, okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18
listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdw do
wod Iub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla $rodowiska
wodnego (Dz. U. poz. 1800), tj. zawiesiny ogolne ponizej 100 mg/l oraz weglowodory
ropopochodne ponizej 15 mg/l.

Na etapie przebudowy drogi przewiduje si¢ posadowienie przenosnych toalet w celu
odprowadzania $ciekéw bytowych. Przewidywana ich ilos¢ to okoto 3 300 1. Toalety beda
obstugiwane (oprézniane w miar¢ potrzeb) przez firme $wiadczacg ustuge wynajmu.

Przedmiotowe przedsiewzigcie lezy poza obszarami wybrzezy, obszarami gérskimi,
terenami uzdrowisk i obszaréw ochrony uzdrowiskowej. Teren przedsiewziecia nie
obejmuje obszar6w objetych ochrona konserwatorskg oraz wpisanych do rejestru zabytkéw.
Od strony zachodniej w odlegtosci okoto 0,1 km m wystepuja tereny lesne, natomiast od
strony pélnocnej w zblizonej odleglosei tereny podmokle, zwigzane z doling rzeki Bug,

Teren planowanego przedsigwzigeia potozony jest w obrebie Gléwnego Zbiornika Wod

Podziemnych Nr 407 Niecka Lubelska (Chelm- Zamos¢), gdzie wody podziemne wystepuja
w utworach kredowych. Zbiornik ten ma charakter szczelinowo-porowy.
W bliskim otoczeniu planowane] inwestycji brak jest ciekéw powierzchniowych. Najblizsze
cieki tj. Doplyw z jez. Brudno i Doplyw spod Majdanu Stulenskiego przeptywaja w
odlegtoéci odpowiednio: okoto 900 m w kierunku zachodnim i 1 km w kierunku pétocnym
oraz okoto 1,2 km w kierunku wschodnim. W odleglosci okoto 2,3 km w kierunku
wschodnim plynie rzeka graniczna Bug.

7. przedtozonych informacji w kip wynika, iz planowane przedsiewzigcie usytuowane
bedzie poza granicami stref ochronnych uje¢ wod i obszaréw ochronnych zbiornikow wod
srodlgdowych,



W celu ograniczenia mozliwosci zanieczyszczenia srodowiska wodno-gruntowego na
etapie przebudowy drogi przewiduje si¢: utrzymanie terenu budowy i wykopdw bez wody
stojacej, uzywanie sprz¢tu sprawnego technicznie, odpowiednia organizacje zaplecza budowy,
w tym: bazy postojowe dla maszyn i §rodkow transportu, bazy materialow budowlanych i
parking dla pracownikéw, pojemniki na odpady i przenosne toalety. Ponadto, zaplecza
budowy nalezy wyposazy¢ w srodki stuzace do neutralizacji substancji ropopochodnych. Z
informacji zawartych w kip wynika, iz tankowanie samochodéw i sprzetu odbywalo sie
bedzie wylacznie na stacjach paliw lub na stacjonarne]j bazie samochodowej.

Przedmiotowa inwestycja usytuowana jest w granicach obszaréw podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2018 r., poz.
1614 z pézn.

Lokalizacja inwestycji wskazuje, iz caly odcinek analizowanej drogi planowanej do
przebudowy usytuowany jest w granicach Poleskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
(POChK), ktéory w tym polozeniu stanowi rowniez otuline Sobiborskiego Parku
Krajobrazowego. Ponadto, przedmiotowa droga od strony poludniowej sgsiaduje ze
specjalnym obszarem ochrony ptakéw Natura 2000 Dolina Srodkowego Bugu PLB060003.

Zgodme z § 5.1. pkt 2 rozporzadzenia Nr 52 Wojewody Lubelskiego z dnia
28 lutego 2006 r. w sprawie POChK (Dz. Urz. Woj. Lub. Nr 69, poz. 1290) w obszarze
zakazuje si¢ realizacji przedsigwzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na $rodowisko
w rozumieniu art. 51 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska. Ww.
artykut zostal uchylony przez art. 144 pkt 9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz.o ocenach oddziatywania na $rodowisko z dniem 15 listopada 2008 r.
Obowigzujace przepisy w tym zakresie zostaly zawarte w Dziale V rozdziat I tej ustawy.

Z przedlozonych informacji wynika, iz realizacja przedmiotowej inwestycji (przebudowa
drogi publicznej) zgodnie z art. 6 pkt 1 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce
nieruchomosciami (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 2204 z p6zn. zm.) jest celem publicznym
1 w nastgpstwie powyzszego zgodnie art. 2 pkt 5 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym (tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 1945 z pbdzn. zm.) jest
inwestycja celu publicznego.

Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ww. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody,
zakaz ujety w tresci rozporzadzenia w sprawie POChK nie dotyczy realizacji inwestycji celu
publicznego, jakim jest planowane przedsigwzigcie.

Ponadto, przedmiotowy odcinek drogi sasiaduje od strony potudniowej z obszarem Natura

2000 Dolina Srodkowego Bugu PLB060003. Ostoja obejmuje 200- kilometrowy odcinek
doliny Bugu o naturalnym charakterze, z licznymi meandrami i starorzeczami i zajmuje
powierzchni¢ ponad 28 tys. ha. Doline rzeki stanowiag laki, miejscami niewielkie platy
zdegradowanych lasow nadrzecznych, kepy zarosli wierzbowych i pola uprawne. Na terenic
ostol wystepuje co najmniej 27 gatunkéw ptakdéw z Zalgeznika I Dyrektywy Ptasiej i 10
gatunkéw z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Jest to jedna z wazniejszych krajowych ostoi
legowych derkacza, blotnika lakowego, rybitwy czarnej, a takze gatunkéw zagrozonych
globalnie- dubelta i wodniczki. Obszar stanowi rowniez wazne Zzerowisko bocianow biatych i
ptakow szponiastych. Teren ostoi to rowniez cenny obszar z bogatg flora roélin
naczyniowych.
1. Z informacji dostepnych z Panstwowego Monitoringu Srodowiska, (inwentaryzacja
fauny, inwentaryzacja roslin naczyniowych, inwentaryzacja siedlisk 2011-2014 oraz
ornitologiczna) wynika, iz na terenie bezposrednio przylegajacym to analizowanej drogi nie
stwierdzono wystepowania gatunkéw i siedlisk, bedgcych przedmiotami ochrony w ww.
obszarze Natura 2000. W niewielkiej odlegltosci w kierunku wschodnim od miejsca
stanowigcego poczatek odcinka drogi planowanej do przebudowy, zostato zidentyfikowane
gniazdo bociana biatego.

W promieniu 5 km od terenu planowanej inwestycji zlokalizowane sa nastepujgce obszary
objete ochrong na podstawie ww. ustawy:



v' rezerwat przyrody Matoziemce w odlegtosci 0,04 km,
v’ rezerwat przyrody Trzy Jeziora w odlegtosci okoto 1,1 km

rezerwat przyrody Brudzieniec w odlegtosci 3,4 km oraz
v Obszary Natura 2000- obszary o znaczeniu dla Wspdlnoty:

— Poleska Dolina Bugu PLH060032 w odleglosci okoto 0,03 km w kierunku
poludniowym i wschodnim,

Lasy Sobiborskie PLH060043 w odleglosci okoto 0,10 km w kierunku péinocnym 1
zachodnim.

Przedmiotowa droga stanowi funkcjonujacy cigg komunikacyjny, laczacy miejscowosci
Hansk i Macoszyn z droga wojewodzka nr 816. Z kip wynika, iz zakres planowanej
inwestycji nie wykracza poza obszar drogi i pasa drogowego. Biorgc pod uwagg charakter i
lokalng skale przedmiotowej inwestycji, jej publiczny wymiar, uwzgledniajac dziatania
majace na celu minimalizacj¢ ucigzliwosci, organ uznal, Ze nie bedzie ona w sposdb znaczgco
negatywny wplywaé na ww. obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 oraz nie
przewiduje si¢ znaczacych oddzialywan zwigzanych z jej realizacjg i funkcjonowaniem.
Poprawa stanu technicznego drogi wplynie pozytywnie na $rodowisko poprzez ograniczenie
emisji hatasu i zanieczyszczen do powietrza. Poprawie ulegnie komfort jazdy, przepustowosé
drogi i bezpieczenstwo jej uzytkownikow.

Z informacji zawartych w kip wynika, iz realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie
zwigzana z wycinkg drzew. Jednakze w przypadku zaistnienia koniecznosci wycinki drzew,
kolidujacych z zakresem prac przy przebudowie przedmiotowej drogi, powinno ograniczy¢
si¢ do niezbednego minimum za$ termin jej przeprowadzenia powinien uwzgledni¢ okres
legowy ptakow. Ponadto, drzewa, ktére podczas prowadzenia prac budowlanych beda
narazone na ewentualne uszkodzenia mechaniczne nalezy w odpowiedni sposob zabezpieczy¢
np. obtozy¢ deskami i obwigzaé drutem.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza gtownymi korytarzami ekologicznymi.
7 uwagi na skale inwestycji, jej charakter, przebieg po istniejgcej drodze oraz lokalizacje poza
ww. terenami nie przewiduje si¢ negatywnego wpltywu na funkcjonowanie gtéwnych ciggow
ekologicznych.

Teren planowanej inwestycji nie obejmuje obszaréw, na ktorych standardy jakosci
srodowiska, w tym standardy jakosci gleby, wdd powierzchniowych 1 podziemnych,
standardy jakosci powietrza zostaly przekroczone. Rowniez w fazie eksploatacji nie
przewiduje si¢ negatywnego wplywu na klimat. Cigg komunikacyjny bedzie petnil identyczng
funkcje, jak w stanie istniejgcym, a planowana poprawa parametréw technicznych
nawierzchni drogowej przyczyni si¢ do poprawy mikroklimatu lokalnego pod wzgledem
hatasu oraz zanieczyszczen emitowanych z pojazdéw samochodowych.

Charakter i skala inwestycji wykluczaja mozliwos¢ wystapienia oddziatywan o znacznej
wielkosci lub zlozonosci. Przedsigwzigcie nie wywrze istotnego oddziatywania na
srodowisko, zarowno podczas realizacji jak i eksploatacji. Oddzialywania powstate na
etapie realizacji bedg okresowe, przemijajgce 1 ustgpiag z chwilg ukoficzenia prac
budowlanych. Czas trwania etapu przebudowy drogi oszacowano na okoto 6 m-cy. Z uwagi
na prognozowane, niewielkie natgzenie ruchu nie przewiduje si¢ aby na etapie
funkcjonowania drogi standardy jakosci $rodowiska w zakresie emisji hatasu i
zanieczyszczen do powietrza zostaly przekroczone. Ponadto, przebudowa drogi wraz z
przebudowa infrastruktury towarzyszacej przyczyni sie znaczaco do poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego i pieszego.

Majac powyzsze na uwadze, po uwzglednieniu lgcznie uwarunkowan, o ktdérych mowa
w art. 63 ust. 1 ustawy 0o0$ stwierdza si¢ brak potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania
na $rodowisko ww. przedsiewzigcia.



Zgodnie z art. 72 ust. 3 1 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepniani informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz 2081 z p6zn. zm.) decyzje
o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotacza si¢ do wniosku o wydanie decyzji o warunkach
zabudowy, pozwolenia na budowe oraz zgloszenia. Wniosek ten powinien by¢ ztozony nie
pozniej niz przed uplywem 6 lat od dnia w ktorym decyzja o s$rodowiskowych
uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna lub w terminie 10 lat od dnia, w ktérym decyzja o
srodowiskowych uwarunkowaniach stala si¢ ostateczna, gdy realizacja planowanego
przedsiewziecia przebiega etapowo oraz nie zmienity sie warunki okreslone w tej decyzji.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji shuzy stronom prawo wniesienia odwolania za moim
posrednictwem do Samorzadowego Kolegium Odwotawczego w Chetmie. Odwolanie wnosi
si¢ za posrednictwem tutejszego organu w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzji.

W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec si¢ prawa do
wniesienia odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem
dorgczenia organowi administracji publicznej o$wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do
wniesienia odwolania przez ostatnia ze stron postepowania, decyzja staje sie ostateczna i
prawomocna, co oznacza, iz decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest
mozliwosci zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sadu Administracyjnego. Nie jest
mozliwe skuteczne cofnigcie o§wiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia odwolania.

Jezeli niniejsza decyzja zostala wydana z naruszeniem przepisdw postepowania, a
konieczny do wyjasnienia zakres sprawy ma istotny wplyw na jej rozstrzygniecie, na zgodny
wniosek wszystklch stron zawarty w odwolaniu, organ odwolawczy przeprowadza
postgpowanie wyjasniajagce w zakresie nlezbe;dnym do rozstrzygniecia sprawy. Organ
odwolawczy przeprowadza postepowanie wyjasniajace takze wowcezas, gdy jedna ze stron
zawarta w odwolaniu wniosek o przeprowadzenie przez organ odwolawczy postepowania
wyjasniajacego w zakresie niezbgdnym do rozstrzygnigcia spraw, a pozostale strony wyrazily
na to zgode w terminie czternastu dni od dnia doreczenia im zawiadomienia o wniesieniu

odwolania, zawierajgcego wniosek o przeprowadzenie przez organ odwolawczy poste;powg.ma

wyjasniajgcego w zakresie niezbednym do rozstrzygniecia sprawy. s

Otrzymuja
1) Inwestor- Zarzad Drog Powiatowych we Wiodawie

ul. Lubelska 60, 22-200 Wlodawa.
2) Strony postgpowania — obwieszczenie.
3) Aa.
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Zatgcznik nr 1

WOIT GMINY do decyzji znak:RRG.6220.4.2019
W"_"“L‘i:;“i’f: z dnia 12.09.2019 1.
woj. s

Charakterystyka planowego Dprzedsiewziecia

Zgodnie z art. 82ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r o udostgpnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziafywania na Srodowisko (tekst Jednolity Dz. U z 2018 r poz. 2081 ze zm.)
charakterystyka przedsiewziecia  stanowi zalgcznik  do  decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach

"Przebudowa drogi powiatowej nr 1722L w m. Stulno", dzialka nr 27,0breb ewidencyjny
0013 Stulno gm. Wola Uhruska

Inwestor:

Zarzad Drog Powiatowych we Wiodawie

ul. Lubelska 60, 22-200 Wiodawa

Przebudowa drogi powiatowej nr 1722L zaklada wzrost jakosci istniejacej
nawierzchni,
Zaprojektowane parametry techniczne wzmocnienia jezdni sa poprzedzone analizg
mozliwosci ekonomicznych Inwestora, wynikaja z zatozen ustalonych z Zarzadeg Drogi i
uwzgledniaé podstawowa istote celu, ktéremu maj g shuzyé.

-

Poprawa réwnodci poprzecznej i podiuznej jezdni zapewni wzrost komfortu
uzytkownikéw pojazdow poruszajacych sie po wskazanej drodze. Poprawa parametrow
odwodnienia korony drogi powiatowe]j uzyskanej poprzez poprawe rownosci podtuznej i
poprzecznej jezdni i poboczy wplynie na trwatosé wiw elementow infrastruktury drogowej z
uwagi na wyeliminowanie zjawisk wywotanych agresywnym i statycznym (zastoiska)
oddziatywaniem wéd opadowych na konstrukcje elementéw drogi.

Nalezy uwzgledni¢ dostosowanie wysokosciowe zjazdow oraz wigczen droég gminnych do
drogi powiatowej w zakresie terenu objetego opracowaniem.

Kategoria drogi — powiatowa.

Klasa drogi —,,L.”

Predkos¢ projektowa Pp= 40 km/h

Kategoria ruchu - KR1

Obcigzenie konstrukeji jezdni - 100 KN/og
Szerokos¢ jezdni - 6,00 m

Rodzaj nawierzchni jezdni - beton asfaltowy.
Szeroko$¢ poboczy - 1,00 m.

Rodzaj nawierzchni poboczy - thuczniowa

Zakres inwestycji - Przebudowa drogi powiatowej nr 17221 Harsk — Macoszyn — Stulno
— dr woj. 816 na przedmiotowym odcinku zlokalizowana jest w woj. lubelskim, powiat
wilodawski, gmina Wola Uhruska, obrgb Stulno - dz. nr ew. 27, Dziatka ta jest wiasnosci
powiatu wlodawskiego.



Zakres opracowania przebudowy drogi powiatowej nr 1722L nie powinien wykraczaé
poza obszar aktualnie obowigzujgcego pasa.

Prognozowane charakterystyki elementéw projektowanej infrastruktury drogowej w pasie
drogi powiatowe;j :

Dlugos¢ odcinka drogi nr 1722L objetego opracowaniem - 1488,00m
Powierzchnia jezdni drogi powiatowej — 8930,00m?

Powierzchnia poboczy drogi powiatowej - 2976m?

Powierzchnia zielencow, skarp - 360m?

Przedstawione wielkosci elementow projektowanej infrastruktury drogowej oraz ich
propozycje konstrukcyjnych rozwigzan wynikaja z zalozen wstepnych Inwestora,
uwzgledniajg cel inwestycji, ktéry powinien zostaé osiagniety.

Przedmiotowe nieruchomosci dotychczas byly wykorzystywane zgodnie z ich
przeznaczeniem jako pas drogowy w zwigzku z powyzszym spos6b uzytkowania
przedmiotowych nieruchomogci nie ulegnie zmianie.

Istniejaca zielen na terenie przedmiotowej inwestycji sktada sie z zieleni niskiej w postaci
traw, Sredniej w postaci krzewow porastajacych istniejace rowy przydrozne przeznaczonych
do usunigcia oraz wysokiej w postaci pojedynczych drzew potencjalnie kolidujacych z
projektowang inwestycja.

Zakres przebudowy drogi powiatowej nr 17221 zaklada poprawe parametrow
geometryczno- konstrukcyjnych istniejacej nawierzchni poprzez:

- wykonanie (lokalnie) konstrukeji pod poszerzenia istniejacej jezdni w celu uzyskania
zadanej szerokosci;

- Wymiang istniejgcych przepustow betonowych na przepusty HDPE ;

- wykonanie warstwy wyr6wnawczej istniejacej jezdni z betonu asfaltowego o grubosci
min 4 cm ;

- Wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego o grubosci 5 cm ;

- Wwykonanie uzupelnienia nasypéw pod  pobocza z piasku srednioziarnistego
pochodzacym z dowozu oraz wykonanie nawierzchni pobocza (warstwa o gr. 15 cm) o
szerokosci 1,0m z thucznia kamiennego ;

- wykonanie uzupelnienia nawierzchni wiaczen drég lokalnych materiatem kamiennym
pochodzacym z dowozu.

Zaprojektowano utrzymanie pierwotnego charakteru odprowadzania wéd opadowych z drog
gminnych, a przyjete zmiany geometryczno-wysokosciowe oraz przebudowa inzynieryjnych
obiektéw drogowych majg na celu usprawnienie splywu w zadanych kierunkach z
mozliwoscig jej rozsgczania na terenach zielonych nalezacych do zarzadcy drogi lub
odprowadzone powierzchniowo do istniejacych rowéw przydroznych. Woda grawitacyjnie
bedzie splywata do rowoéw przydroznych w  ktérych bedzie podlegala procesowi
samooczyszczenia (efekt czyszczenia wod w rowach trawiastych dla zawiesiny ogoélnej
wynosi 40-90%, a dla substancji ropopochodnych 20-90%) na tej podstawie obliczono, ze
ilos¢ zawiesiny ogélnej nie przekroczy 100 mg/l natomiast poziom weglowodanéw
ropopochodnych nie przekroczy 15 mg/l co jest zgodne z obowigzujacymi przepisami. Cze$c
wod opadowych bedzie kierowana do istniejgcych sieci kanalizacji deszczowej i
odprowadzana do lokalnej oczyszczalni sciekow.



Planowana inwestycja spowoduje natomiast:
- zdecydowang poprawe bezpieczenistwa ruchu pieszych poprzez przebudowe

wydzielonego ciagu pieszego;

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdéw poprzez poprawe stanu technicznego
jezdni;

- poprawe ptynnosci ruchu, regulacj¢ wysokosciowa;
- zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazdéw;
- zdecydowang poprawe komfortu jazdy;

- zmniejszenie emisji spalin i hatasu dzieki wprowadzeniu elementéw uspokojenia ruchu
1 poprawie jego ptynnosci;




